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ÖZET 

Sürdürülebilir Havacılık Yakıtları (SAF), havacılık endüstrisinin karbon nötr hedefine 

ulaĢmasında kritik bir rol oynamakta olup, bu teknolojinin ticarileĢme süreci yalnızca teknik 

yeterlilikle değil, aynı zamanda ekonomik uygulanabilirlik, yönetiĢim yapıları ve pazarlama 

stratejileriyle doğrudan iliĢkilidir. Bu çalıĢma, SAF kullanımının farklı ülkelerdeki geliĢim 

düzeylerini karĢılaĢtırmalı olarak inceleyerek, ekonomik teĢvikler, regülasyon politikaları ve 

altyapı yatırımlarının ticarileĢmeye etkisini analiz etmektedir. Ayrıca, havayolu Ģirketlerinin 

yeĢil pazarlama stratejileri kapsamında SAF temelli sürdürülebilirlik söylemlerini nasıl 

konumlandırdıkları, tüketici algısı, marka itibarı ve satın alma niyeti çerçevesinde 

değerlendirilmiĢtir. Küresel çapta yapılan vaka analizleri üzerinden geliĢtirilen bu 

karĢılaĢtırmalı analiz, yalnızca çevresel hedeflerin değil, aynı zamanda rekabet avantajı 

yaratma, kurumsal sorumluluk ve marka değeri inĢası açısından da SAF’ın stratejik önemini 

ortaya koymaktadır. ÇalıĢma, hem politika yapıcılar hem de havacılık sektörü için 

sürdürülebilirlik odaklı dönüĢüm stratejilerine bütüncül bir bakıĢ açısı sunmayı 

amaçlamaktadır. 

Anahtar Kelimler: Sürdürülebilir Havacılık Yakıtları (SAF), TicarileĢme Süreci, 

YeĢil Pazarlama, Politik YönetiĢim, Ekonomik Uygulanabilirlik 

ABSTRACT 

Sustainable Aviation Fuels (SAF) play a critical role in the aviation industry reaching 

its carbon neutrality goal, and the commercialization process of this technology is directly 

related not only to technical competence but also to economic viability, governance structures 

and marketing strategies. This study examines the development levels of SAF usage in 

different countries comparatively, and analyzes the impact of economic incentives, regulatory 

policies and infrastructure investments on commercialization. In addition, how airline 

companies position SAF-based sustainability discourses within the scope of green marketing 

strategies is evaluated within the framework of consumer perception, brand reputation and 

purchase intention. This comparative analysis, developed through global case studies, reveals 

the strategic importance of SAF not only in terms of environmental goals but also in creating 

competitive advantage, corporate responsibility and building brand value. The study aims to 

provide a holistic perspective on sustainability-oriented transformation strategies for both 

policy makers and the aviation industry.  

Keywords: Sustainable Aviation Fuels (SAF), Commercialization Process, Green 

Marketing, Political Governance, Economic Viability 
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1. GĠRĠġ 

Küresel havacılık sektörü, 2050 yılına kadar net sıfır emisyona ulaĢma hedefi 

doğrultusunda, karbon azaltımının ön saflarında yer alan Sürdürülebilir Havacılık Yakıtları 

(SAF) kullanımını hızla gündemine taĢımıĢtır. Bu stratejik yönelim, hem teknik uygunluk 

(drop-in entegrasyonu) hem de regülasyonlar, teĢvik mekanizmaları ve yeĢil pazarlama 

iletiĢimleriyle Ģekillenen karmaĢık bir pazar dinamiğiyle iç içe geçmektedir (Xu vd., 2024; 

Ambrosio vd., 2025). Literatürde SAF üretiminin mevcut durumda fosil bazlı jet yakıta 

kıyasla iki ila yedi kat daha yüksek maliyetle gerçekleĢtiği, maliyetlerin düĢürülmesi için 

finansal ve altyapısal destek programlarının elzem olduğu vurgulanmaktadır (Xu vd., 2024; 

Sharma & Arief, 2024). Ayrıca, üretim teknolojilerinde hidroprocessed esters and fatty acids 

(HEFA), Fischer-Tropsch ve Alcohol-to-Jet (ATJ) gibi yöntemlerin yanı sıra yenilenebilir 

enerji kaynaklarıyla desteklenen dijital ikiz sistemlerinin ticarileĢmede kritik rol oynadığı 

literatürde yeniden teyit edilmiĢtir (Ambrosio vd., 2025; Öztürk vd., 2024). Politik düzeyde 

de farklı ülkelerde SAF için zorunlu karıĢım oranları getirilmiĢ; AB, ABD ve Japonya gibi 

bölgelerde SAF’tan %2–15 oranında karıĢım zorunlulukları uygulanmaktadır (Berrone vd., 

2017; Sharma & Arief, 2024). Ancak bu düzenlemelerin yetersiz yatırım ve zayıf politik 

yönetiĢimle sınırlı kaldıkları, beraberinde yeĢil pazarlama iletiĢimiyle hâlihazırda duyarlılık 

gösteren tüketicilere mesaj iletme stratejilerinin rekabet avantajı sağlayabileceği ifade 

edilmektedir (Koç, 2023; Polat, 2025). Tüketicilerin “yeĢil markalar”a yönelik artan talepleri 

karĢısında, havayolu Ģirketlerinin SAF temelli sürdürülebilirlik vaatlerini nasıl 

konumlandırdığı, bu vaate yönelik güvenilirlik algısı ve potansiyel “greenwashing” hukuki 

sorunları önemli bir tartıĢma alanı haline gelmiĢtir (Koç, 2023; The Guardian, 2024). 

Bu çalıĢmanın temel amacı, SAF’ın küresel ticarileĢme sürecini üç temel boyutta 

incelemektir: (1) ekonomik uygulanabilirlik, (2) politik yönetiĢim yapıları ve (3) yeĢil 

pazarlama stratejileri. ÇalıĢma, bu üç bileĢenin karĢılıklı etkileĢimlerini farklı ülke örnekleri 

üzerinden karĢılaĢtırmalı bir biçimde analiz ederek, sürdürülebilir havacılığın önündeki 

yapısal fırsat ve engelleri açığa çıkarmayı hedeflemektedir. Aynı zamanda, havayolu 

Ģirketlerinin SAF temelli sürdürülebilirlik iletiĢimlerini tüketici algısı ve marka itibarı 

bağlamında değerlendirmek de amaçlanmaktadır. Her ne kadar SAF teknolojileri olgunlaĢma 

evresine geçmiĢ olsa da, maliyetlerin yüksekliği, üretim altyapısının sınırlılığı ve teĢvik 

mekanizmalarının yetersizliği nedeniyle ticarileĢme süreci beklenen hızda ilerlememektedir 

(Xu vd., 2024; Öztürk vd., 2024). Ayrıca, birçok havayolu firması sürdürülebilirlik vaadiyle 

pazarlama faaliyetlerinde bulunsa da, bu söylemlerin tüketici nezdinde ne derece güven 

oluĢturduğu tartıĢmalıdır. Bu durum, hem yönetsel hem pazarlama stratejileri açısından 

önemli bir boĢluk doğurmaktadır. ÇalıĢma, SAF’ın ticarileĢme sürecini yalnızca teknik açıdan 

değil, aynı zamanda ekonomi-politik ve pazarlama stratejileri boyutuyla da incelemeyi 

amaçlayan disiplinlerarası bir yaklaĢımla yapılandırılmıĢtır. Avrupa Birliği, Amerika BirleĢik 

Devletleri, Japonya ve Türkiye örnekleri üzerinden karĢılaĢtırmalı analiz yapılacaktır. Ancak 

çalıĢma, belirli ülkelerdeki mikro düzey uygulamaları ve kısa dönemli piyasa reaksiyonlarını 

kapsamamaktadır. Ayrıca, nitel verilerin sınırlılığı nedeniyle tüketici algısına dair analizler 

mevcut literatür ve ikincil veri temelli olarak yürütülmüĢtür. Bunun için, seçilen bölgesel 

örneklerdeki ekonomik teĢvik sistemleri (örneğin vergi kredileri, karbon piyasaları), 

regülasyon yapıları ve pazarlama stratejileri derinlemesine incelenerek, bu üç bileĢenin SAF 

adaptasyonu üzerindeki güç dengesi ortaya konacaktır. 
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2. SÜRDÜRÜLEBĠLĠR HAVACILIK YAKITLARI (SAF): KAVRAMSAL ARKA 

PLAN 

SAF, mevcut havacılık altyapısına (drop-in) uyumlu olacak Ģekilde düĢük karbonlu 

veya karbon nötr alternatif jet yakıtlarını kapsar. ASTM D7566 standardına göre sertifikalı 

SAF türleri arasında en yaygın olanları Ģunlardır: 

 HEFA-SPK: Atık yağ, hayvansal yağ veya bitkisel yağlardan hidrojenasyon yoluyla 

elde edilen parafinik kerosen (ASTM, 2011) 

mdpi.commdpi.com+8de.wikipedia.org+8en.wikipedia.org+8. 

 FT-SPK: Biyokütle veya gazlaĢtırılmıĢ kömür/natur gazın Fischer–Tropsch 

yöntemiyle sıvıya dönüĢtürülmesi; ASTM onayı 2009’da alınmıĢtır 

en.wikipedia.org+2docs.nrel.gov+2mdpi.com+2. 

 ATJ-SPK: Fermente Ģeker/kütle kaynaklı alkolün dönüĢtürülmesi; 2016 yılında 

ASTM standardına dahil edilmiĢtir 

en.wikipedia.org+2sciencedirect.com+2link.springer.com+2. 

Diğer geliĢmekte olan rotalar arasında PtL (Power-to-Liquid), biyokatalitik yollar, 

mikroalg kaynaklı yakıtlar yer almaktadır 

sciencedirect.com+7roadmaps.mit.edu+7sciencedirect.com+7. 

SAF’lar, mevcut uçak motorları ve yakıt dağıtım sistemleriyle uyumlu olacak Ģekilde 

tasarlanmıĢtır. Fiziksel ve kimyasal özellikler açısından özellikleri Ģu Ģekildedir: 

 Yakıt yoğunluğu, yanma kalitesi (cetane kazancı), parlama noktası, viskozite değerleri 

jet yakıtıyla paraleldir ve bu nedenle drop-in kullanımına uygundur. 

 GHG azaltma performansı; HEFA-SPK %60–68, ATJ-SPK %60–75, FT-SPK %86–

104 oranında karbon emisyonu azaltımıyla dikkat çekmektedir 

energycapitalventures.com+12link.springer.com+12en.wikipedia.org+12. 

 TicarileĢme sürecinde en kritik teknik husus, mevcut havaalanı ve dağıtım altyapısının 

modifikasyona ihtiyaç duymadan kullanılmasıdır; küçük pompa ve tank değiĢiklikleri 

ile entegrasyon mümkündür. 

SAF tedarik zinciri, feedstock temini, dönüĢtürme, dağıtım ve karıĢım adımlarından 

oluĢan kompleks bir ekosistemdir. Feedstock olarak atık yağlar, tarımsal yan ürünler, orman 

atıkları, mikroalgler gibi kaynaklar kullanılmaktadır (caafi.com) 

DönüĢtürme yöntemlerine göre: 

 Merkezi model: Yüksek kapasitede büyük tesislerde üretim. 

 Dağıtık model: Küçük ölçekli, yerel üretim tesisleri ile altyapı yükünü azaltma 

stratejisi 

Lojistik: Karayolu, demiryolu ve mevcut boru hatları kullanılarak havaalanlarına 

dağıtım yapılmakta, ancak terminallerde karıĢım ve depolama kapasitelerinin 

artırılması gerekmektedir. 

Tedarik zincirinin ölçek büyüyecek Ģekilde optimize edilmesi için matematiksel 

programlama, ML ve çok hedefli optimizasyon çalıĢmaları önerilmektedir. 

 

3. SAF’IN TĠCARĠLEġME SÜRECĠ VE EKONOMĠK UYGULANABĠLĠRLĠĞĠ 

SAF üretimi, mevcut fosil bazlı jet yakıtına göre oldukça yüksek maliyetlidir. 

Literatürde, SAF birim fiyatının konvansiyonel yakıttan 2–7 kat daha yüksek olduğuna dikkat 

çekilmektedir; örneğin, HEFA-SPK üretim maliyetinin ekonomik tüketici fiyatının 120 % 

https://www.mdpi.com/1996-1073/16/4/1904?utm_source=chatgpt.com
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2452223624000804?utm_source=chatgpt.com
https://roadmaps.mit.edu/index.php/Sustainable_Aviation_Fuel?utm_source=chatgpt.com
https://link.springer.com/article/10.1007/s10973-024-13027-5?utm_source=chatgpt.com
https://caafi.com/resources/pdf/CAAFI_Webinar_A93_A100-Prem_Lobo.pdf?utm_source=chatgpt.com
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üzerinde olduğu, karbon azaltım performansının %27–87 arasında değiĢtiği bildirilmektedir 

(Xu vd., 2024).  

Ayrıca orman artıkları bazlı bir SAF tesisi için analizler, minimum satıĢ fiyatının 

(MSP) 1,87 $/kg (kar marjı sıfır iken) ile 2,50 $/kg (yüzde 10 IRR ile) arasında olduğunu 

göstermektedir; bu da yaklaĢık olarak fosil yakıtın 2,7 $/kg’e karĢılık gelen 0,87 $/kg’lık 

fiyatının üç katına denk düĢer pubs.rsc.org 

Feedstock temini, enerji-tesis iĢletme maliyetleri, tesis kurulumu ve lojistik giderler 

toplam maliyetin büyük kısmını oluĢturmakta; özellikle hammadde fiyatları ve elektrik/ısı 

maliyetleri kritik belirleyicilerdir . 

SAF’ın ekonomik çekiciliğini artırmak için devletler çeĢitli politika araçları 

uygulamaktadır. AB’de ResFuelEU kapsamında 2025’te %2, 2030’da %6 SAF zorunluluğu 

öngörülmüĢ olup, petrol Ģirketleri bu yükümlülükleri karĢılamak üzere Avrupa Emisyon 

Ticareti Sistemi (EU ETS) içinde SAF için özel tahsisatlar almıĢtır (20 milyon tahsisat; 

~1,6 milyar € değerinde)  

ABD’de ise “SAF Grand Challenge” hedefiyle 2030’a kadar 94 Mton SAF üretimi 

hedeflenirken, üreticilere galon baĢına 1,25–1,75 $ vergi kredisi tanınmaktadır  

Türkiye de, 2027’den itibaren uygulamaya geçireceği pilot SAF kullanım 

zorunlulukları ile 2030’a kadar %5 emisyon azaltımı hedeflemekte, Tupras ve DB Tarımsal 

Enerji gibi üreticilere destek vermeye hazırlanmaktadır  

Bu tür düzenlemeler, maliyet farkını azaltarak SAF talebini stabilize etmek için hayati 

önem taĢımaktadır. 

Finansal açıdan SAF yatırımları, büyük ölçekli tesis kurulumuyla ilgilidir. Yakın bir 

örnek olarak orman artıkları beslemeli tesisin sermaye maliyeti ~422 M$ olarak rapor 

edilmiĢtir; iĢletme maliyetleri yılda ~79 M$ olarak hesaplanmıĢtır, bu durumda yıllık MSP’ye 

ulaĢmak için önemli bir sürdürülebilirlik gerekliliği ortaya çıkmaktadır . BCG ve WEF gibi 

kaynaklar, SAF’ın iĢ modelinin “vicious cycle” ile karĢı karĢıya olduğunu; düĢük talebin 

yatırımları, yatırımların maliyetleri düĢürememesinin de talebi sınırladığını belirtmektedir . 

Bu nedenle, uzun vadeli finansman: düĢük faizli krediler, sabit satın alma garantileri (off-take 

agreements), yeĢil tahviller ve karbon fiyatlaması gibi enstrümanları içermelidir . Örneğin, 

ABD IRA vergi kredisi sayesinde HEFA tesislerinde maliyet farkı galon baĢına 0,5–3,5 $’a 

düĢebilmektedir, ancak PtL SAF için eĢik çok daha yüksektir (6–10 $/galon).  

SAF’ın yaygınlaĢtırılması ekonomik olarak büyük zorluklarla karĢı karĢıyadır: üretim 

maliyetlerinin yüksekliği, belirsiz finansman modelleri ve feedstock eriĢimindeki kısıtlar 

temel engellerdir. Buna karĢılık, politika destekleri (vergisel teĢvikler, zorunlu karıĢım 

oranları, ETS avantajları) maliyet farkını kısmen kırabilir. Finansal sürdürülebilirlik ise ancak 

ölçek ekonomisi, sabit satınalma garantileri ve karbon fiyat mekanizmalarının eĢliğinde 

sağlanabilir. Bu üç unsurun entegre edilmesi, SAF’ın sanayiye dönüĢümünü mümkün 

kılacaktır. 

 

4. POLĠTĠK YÖNETĠġĠM VE REGÜLASYONEL ÇERÇEVE 

Sürdürülebilir Havacılık Yakıtları (SAF) konusunda politik çerçeve, hem uluslararası 

kuruluĢlar tarafından belirlenen hedeflere hem de ulusal uygulamalara dayalı çok katmanlı bir 

sistem üzerinden Ģekillenmektedir. Uluslararası Sivil Havacılık Örgütü (ICAO), "Rules of 

Thumb" kılavuzu ile üye ülkelere SAF uygulamalarında karbon hesaplamaları ve yaĢam 

döngüsü analizi kriterleri sağlar; bu kriterler, düĢük karbonlu yakıt kullanımını teĢvik eden 
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politika araçları için temel teĢkil eder. Ayrıca CORSIA (Karbon Telafi ve Emisyon Azaltım 

Programı) kapsamındaki zorunluluklar, üye ülkelerdeki SAF uygulama düzeylerine doğrudan 

yansımaktadır.  

Avrupa Birliği (AB), “Fit for 55” paketinin parçası olan ReFuelEU Aviation 

yönetmeliğiyle 2025 yılında %2, ilerleyen yıllarda ise 2030’da %6, 2035’te %20, 2050 

yılında ise %70 SAF kullanım zorunluluğu getirmiĢtir. Ek olarak, EU ETS üzerinden ayrılan 

20 milyon karbon tahsisi ile maliyet farkının hafifletilmesi amaçlanmıĢtır  

 Ġngiltere de paralel Ģekilde 2025 itibarıyla zorunlu SAF kotaları uygulamaya 

baĢlamıĢtır. Amerika BirleĢik Devletleri (ABD), SAF Grand Challenge kapsamında 2030 

yılına kadar yıllık 3 milyar galon üretim hedeflemektedir. Bu hedefin desteklenmesi için SAF 

üreticilerine galon baĢına 1,25–1,75 $ arası vergi kredileri tanınmıĢtır. Ayrıca, California 

eyaleti yerel havayolları ile iĢ birliği yaparak 2035 yılına kadar 200 milyon galon SAF 

kullanımını teĢvik etmektedir. 

Asya Pasifik bölgesinde Çin, Hindistan, Singapur ve Güney Kore gibi ülkeler SAF 

kotası düzenlemelerini etaplı olarak uygulamaya koymaktadır. Örneğin Çin 2022–2025 

arasında 50 kt SAF kullanım hedeflerken, Singapur’da 2026’da %1, 2030’da ise %3–5 

oranında SAF kotası öngörülmüĢtür; benzer düzenlemeler Hindistan, Japonya, Avustralya ve 

Malezya’da da masadadır. 

SAF’ın etkin ticarileĢmesi, kamu ve özel sektör arasındaki güçlü koordinasyona 

dayanmaktadır. ABD’de SAF Grand Challenge roadmap çerçevesinde DOE, DOT ve USDA 

ortak bir “whole-of-government” stratejiyle teknolojik yenilik, tedarik zinciri oluĢturma ve 

finansal destek modellerini eĢ zamanlı yürütmektedir. Benzer yaklaĢım California’da, eyalet 

yönetimi ve havayolları arasında kurulan çalıĢma grupları ve teĢvik mekanizmalarıyla sahada 

uygulanmaktadır. 

AB, Global Gateway çerçevesiyle üye ülkelerde yerel SAF yol haritalarını 

güçlendirirken, EASA aracılığıyla regülasyon taslaklarını koordineli bir Ģekilde 

geliĢtirmektedir. Ayrıca Latin Amerika ve Orta Doğu’da da yeni SAF regülasyonları CIF’ler 

artmakta, bölgesel politikalar çeĢitlenmektedir.  

Kamu-özel iĢbirliği modellerine baktığımızda, Leadvent Group’un vurguladığı gibi, 

SAF destekli PPP’ler feedstock paylaĢımı, tesis yatırım ortaklıkları ve Ar-Ge projeleriyle 

ekosistemi hızlandırabilir. Örneğin Avustralya, Fransız ve Çinli aktörler tarafından baĢlatılan 

projelerde hükümet destekli sermaye ve özel sektör ekspertizi bir araya gelmektedir. 

Bu bölümde, hem uluslararası düzenleyici çerçeveler hem de bölgesel SAF stratejileri 

kapsamlı bir Ģekilde incelendi. En kritik nokta, güçlü politika araçlarıyla desteklenen entegre 

kamu-özel modellerin, SAF’ın ekonomik yükünü hafifleterek endüstriyel dönüĢümü 

hızlandırmasıdır. Özellikle karĢılaĢtırmalı olarak değerlendirildiğinde, AB’nin katı kotalarıyla 

ABD’nin teĢvik bazlı modeli arasında denge stratejisinin kurulduğu ve Asya’nın uyum 

yeteneğinin bölgesel özel dinamiklere dayandığı görülmektedir. 

 

5. YEġĠL PAZARLAMA STRATEJĠLERĠ VE TÜKETĠCĠ ALGISI 

Havayolu Ģirketleri, sürdürülebilirlik odaklı söylemlerini genellikle SAF kullanımı ve 

karbon dengeleme taahhütleri (offset) etrafında Ģekillendirmektedir. Örneğin Lufthansa, 

“Make Change Fly” kampanyasıyla uçuĢlarında %20 SAF kullanımını duyurmuĢ, Air France 

ve Etihad ise “Fly Better” ve “Environmental Advocacy” temalarıyla benzer mesajlarla öne 

çıkmıĢtır (ASA–BirleĢmiĢ Krallık Reklam Standartları, 2023) twobirds.com+1bbc.com+1. 

Ancak ASA, bu kampanyaların birçoğunu kanıt eksikliği nedeniyle yanıltıcı bularak 

https://www.twobirds.com/en/insights/2023/uk/greenwashing-in-aviation-recent-asa-rulings?utm_source=chatgpt.com


 Socrates Journal of Interdisciplinary Social Researches, 2025, Volume 11, Number 55 

Araştırma Makalesi       ISSN:2757-5519       socratesjournal.org          Doi: 10.5281/zenodo.16370028 
 

56 

yasaklamıĢtır. Bu geliĢmeler, yeĢil söylemlerin yalnızca söylem değil, kanıt temelli iletiĢimle 

desteklenmesi gerektiğini iĢaret etmektedir. 

AraĢtırmalar, duyarlı tüketicilerin çevreye duyarlı mesajlara pozitif dönüĢ verdiğini, 

ancak almak istedikleri satın alma kararı söz konusu olduğunda tereddüt ettiklerini 

göstermektedir (The Australian, 2024) theaustralian.com.au. YeĢil marka imajının kalitesi, 

doğru ve Ģeffaf pazarlama stratejileriyle güçlendirilse de, greenwashing algısı tüketicinin 

sadakatini zedeleyebilir . Neureiter & Matthes’e (2023) göre, yeĢil mesajların 

doğrulanabilirliği arttıkça tüketicinin güveni yükselmekte, aksi durum tüketim niyetini 

olumsuz etkiliyor researchgate.net. 

SAF içeren kampanyalar, yalnızca karbon azaltımı değil markanın inovasyon ve 

sorumluluk kimliği açısından da önemli sinyaller sunar. Ancak hâlihazırda küresel SAF 

kullanım oranı %1’in altında olup, %10 hedefi tanımlanmıĢ olsa da iletiĢim stratejileri henüz 

tüketicide güçlü eyleme dönüĢmemiĢtir (Simpliflying, 2025) green.simpliflying.com. 

Avrupa’da yalnızca %5’lik havayolu, performansını açıkça duyururken, %59’u greenwashing 

endiĢesiyle söylemlerini kısmen ya da tamamen çekmiĢ durumda . Bu da SAF 

kampanyalarının etkinliğini kanıtlarla desteklemeden artırmanın mümkün olmadığını 

göstermektedir. 

Greenwashing konusu havacılıkta giderek görünür hale gelmiĢtir. Virgin Atlantic’in 

“100 % SAF ile transatlantik uçuĢ” kampanyası, ASA tarafından yanıltıcı 

bulundu thetimes.co.uk+1lesteraldridge.com+1. AB düzeyinde 20 havayolu bu konuda 

soruĢturulmakta; GEU, “sustainable” veya “net zero” gibi terimlerin açıklanmadan 

kullanılmasını sakıncalı bulmaktadır safinvestor.com. Greenwashing hukuki riskleri 

artırmanın yanı sıra, tüketicide güven kaybına yol açarak yeĢil pazarlama çabalarını 

anlamsızlaĢtırabilir. ġeffaflık, belgelendirme ve ölçülebilir hedeflerin açıklanması, etik 

iletiĢimi mümkün kılacaktır. 

Bu bölümde, havayolu Ģirketlerinin SAF ve sürdürülebilirlik söylemleri, yeĢil tüketici 

dinamikleri, kampanyaların etkisi ve greenwashing riskleri biçiminde yapılandırılmıĢ 

bütüncül bir analiz sunuldu. Etkin yeĢil pazarlama, ancak açık veri, doğrulanabilir iddialar ve 

etik taahhütlerle mümkündür. Aksi halde tüketicinin algısında oluĢan güvensizlik, markaların 

sürdürülebilirlik stratejilerine zarar verir. 

 

6. KÜRESEL KARġILAġTIRMALI VAKA ANALĠZLERĠ 

Avrupa Birliği, ReFuelEU Aviation mevzuatı ile 2025 yılında %2, 2030’da %6 SAF 

kullanımı zorunluluğu uygulamaya almıĢ olup, 2035’te %20 ve 2050’de %70 kotalar 

hedeflenmektedir (Carbon Direct, 2024; The Straits Times, 2024). Bunlara ek olarak Ġngiltere, 

2030 yılı için %9,5 SAF kotası ve PTL hedefleri getirmiĢtir (The Straits Times, 2024). Bu 

güçlü regülasyon yaklaĢımı, sektöre hem net hedef hem de borçlanma teĢviki sağlarken, A4E 

gibi havayolu dernekleri tarafından maliyet baskısı altında eleĢtirilmektedir (European airlines 

push back against EU’s SAF mandates amid cost concerns) . Bu model, politika Ģeffaflığı ve 

uzun vadeli planlama açısından referans teĢkil etmektedir. 

ABD, “SAF Grand Challenge” ile 2030’a kadar yıllık 3 milyar galon SAF üretimi 

hedeflemekte; buna paralel olarak vergi kredisi uygulamaktadır (U.S. outlines roadmap…, 

2022). Biden yönetimi, IRA kapsamında SAF üreticilerine blender kredileriyle destek 

vermekte; DOE, DOT ve USDA’nın entegre yaklaĢımı finansman, altyapı ve distribütör 

iliĢkilerini güçlendirmektedir (reddit). Bu model, regülasyondan ziyade piyasa güçlendirmeye 

dayanmakta, özel sektörle köprü kurarak teknolojik büyümeyi teĢvik etmektedir. 

https://www.theaustralian.com.au/business/aviation/travellers-reluctant-to-pay-for-greener-flights-despite-desire-for-sustainability/news-story/a8d1b04004e1a3c9f83466efdde05fdd?utm_source=chatgpt.com
https://www.researchgate.net/publication/379292350_Sustainable_Flying_The_Effects_of_Greenwashed_Claims_in_Airline_Advertising_on_Perceived_Greenwashing_Brand_Outcomes_and_Attitudes_Toward_Flying?utm_source=chatgpt.com
https://green.simpliflying.com/p/sustainable-aviation-outlook-report-2025?utm_source=chatgpt.com
https://www.thetimes.co.uk/article/virgin-atlantic-ad-banned-over-sustainable-fuel-claim-gdvgjt8fp?utm_source=chatgpt.com
https://www.safinvestor.com/news/144914/eu-scrutinises-airlines-use-of-saf-eco-marketing/?utm_source=chatgpt.com
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Japonya, 2030 itibarıyla uluslararası uçuĢlarda %10 SAF hedeflemekte olup, biyokütle 

kaynaklı projeler için kamu-özel ortaklıkları teĢvik etmektedir (Reuters Factbox …, 2024). 

Singapur ise 2026’dan itibaren %1 SAF kotası uygulamasına baĢlayarak, 2030’da %3–5’e 

yükselmeyi planlamaktadır. CAAS, yolcu levhası getireceğini açıklamıĢ; SIA da ExxonMobil 

ve Neste ile pilot SAF kullanımını test etmiĢtir (Straits Times, 2024; reddit) . Bu iki ülke, kent 

merkezli stratejilerle güvenilir altyapı ve teknoloji kombinasyonuna odaklanmaktadır. 

Türkiye, ICAO taahhüdü doğrultusunda 2027’den itibaren uygulanacak %5 emisyon 

azaltımı hedefiyle sahte SAF zorunlulukları belirlemiĢtir. UçuĢlarda SAF kullanımını 

desteklemek için TüpraĢ ve DB Tarımsal Enerji’ye üretim teĢviki vermekte, yasal 

yükümlülükler getirmektedir (Reuters, 2025; TüpraĢ basın açıklaması) . Tarım atıkları 

potansiyeli yüksek olmakla birlikte, bioenerji lojistiği ve maliyet etkinliği açısından mikro 

ölçekli uygulamalar henüz emekleme aĢamasındadır (Wikipedia – Bioenergy in Turkey). Bu 

model, regülasyon altyapısı geliĢirken lojistik ve üretim kapasitesi açısından önemli 

potansiyeller barındırmaktadır. 

 AB güçlü kotalarla trend belirleyici pozisyonunda, ancak havayolları maliyet baskısını 

dile getiriyor. 

 ABD piyasa destekli, vergi teĢvikli ve özel sektör iĢbirliğine dayalı bir model izliyor. 

 Japonya ve Singapur, teknolojik altyapı üzerine yatırım yaparak düĢük riskli, 

kontrollü bir geçiĢ planı sunuyor. 

 Türkiye ve geliĢmekte olan ülkeler, regülasyonları belirlemiĢ, fakat üretim ölçeğini 

ve tedarik zinciri yapısını kurmak için çalıĢıyor. 

 

7. BULGULAR VE TARTIġMA 

Analiz edilen veriler ve vaka incelemeleri ıĢığında, SAF’ın ticarileĢmesinde ekonomik 

faktörler ile politik yönetiĢim arasındaki etkileĢim temel belirleyicidir. Avrupa Birliği gibi 

güçlü regülasyon ve zorunlu kullanım kotası uygulayan bölgelerde, üretim maliyetlerinin 

yüksek olmasına rağmen, sürdürülebilir finansman ve karbon fiyatlaması sayesinde SAF 

talebi istikrarlı biçimde artmaktadır (Xu vd., 2024; Carbon Direct, 2024). Öte yandan, 

ABD’de vergi teĢviklerine dayalı piyasa destek modeli, özel sektör yatırımlarını 

hızlandırmakta, ancak politika belirsizlikleri riskleri artırmaktadır (DOE vd., 2024). Türkiye 

ve geliĢmekte olan pazarlar ise henüz regülasyon ve altyapı uyumunda baĢlangıç 

aĢamasındadır; bu da ticarileĢme sürecini yavaĢlatmaktadır (Reuters, 2025). 

Havayolu Ģirketlerinin sürdürülebilirlik söylemleri, SAF tabanlı pazarlama 

kampanyaları ve yeĢil tüketici algısı arasında uyum sağlamak zorunludur. Ancak ASA’nın 

greenwashing tespitleri, tüketici güvenini olumsuz etkileyerek kampanya etkinliğini 

sınırlandırmaktadır (ASA, 2023). Avrupa’daki bazı havayollarının kampanyalarını geri 

çekmesi, etik ve doğrulanabilir iletiĢim ihtiyacını göstermektedir (Neureiter & Matthes, 

2023). Bu bağlamda, Ģeffaflık ve somut karbon azaltım kanıtları, pazarlama baĢarısının 

anahtarıdır. 

Küresel vaka analizleri, politika uyumunun pazarlama performansını doğrudan 

etkilediğini göstermektedir. AB gibi sıkı regülasyon uygulayan pazarlar, havayollarının 

sürdürülebilirlik taahhütlerini daha somut hale getirmesini zorunlu kılarak, tüketicide pozitif 

algı yaratmaktadır. Buna karĢılık, teĢvik odaklı ve esnek politikalar benimseyen ABD gibi 

pazarlarda, pazarlama mesajları daha yenilikçi fakat bazen doğrulanabilirlikten uzak 

olabilmektedir (EASA, 2024; Reuters, 2024). Türkiye gibi geliĢmekte olan pazarlarda ise 
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regülasyonun pazarlama stratejilerine etkisi halen sınırlıdır ve bu durum, hem iç pazar hem de 

uluslararası rekabet açısından zorluk yaratmaktadır. 

Bu bölümde elde edilen bulgular, SAF ticarileĢmesinin baĢarılı olabilmesi için 

ekonomik teĢvikler, güçlü politik çerçeveler ve etik, Ģeffaf pazarlama stratejilerinin entegre 

edilmesi gerektiğini ortaya koymaktadır. Ayrıca politika uyumunun pazarlama baĢarısı 

üzerindeki belirleyici rolü, sürdürülebilir havacılık sektöründe geleceğe yönelik kritik bir 

odak alanı olarak görülmelidir. 

 

8. SONUÇ VE ÖNERĠLER 

Bu çalıĢma, sürdürülebilir havacılık yakıtlarının (SAF) ticarileĢme sürecinde 

ekonomik uygulanabilirlik, politik yönetiĢim ve yeĢil pazarlama stratejilerinin bir arada ele 

alınmasının önemini vurgulamıĢtır. Teorik olarak, SAF ticarileĢmesinde çok boyutlu 

dinamiklerin nasıl etkileĢimde bulunduğunu kapsamlı bir Ģekilde analiz ederek, literatürdeki 

boĢlukları doldurmuĢtur. Pratik katkı olarak, politika yapıcılar ve havayolu Ģirketlerine, SAF 

kullanımını yaygınlaĢtırmak için etkili regülasyonların yanı sıra, tüketici algısını doğru 

yönetmenin ve etik pazarlama iletiĢiminin gerekliliğini ortaya koymuĢtur. Bu sayede hem 

ekonomik sürdürülebilirlik hem de sektör paydaĢlarının sosyal kabulü güçlendirilmiĢtir. 

Politika yapıcıların, SAF ticarileĢmesini hızlandırmak için piyasa destekli teĢvik 

mekanizmalarını (örneğin vergi kredileri, karbon fiyatlandırması) ve zorunlu kullanım kotası 

gibi düzenleyici araçları dengeli Ģekilde kullanmaları önerilir. Ayrıca, uluslararası iĢbirliği ve 

uyum mekanizmalarının geliĢtirilmesi, özellikle geliĢmekte olan ülkelerde altyapı 

yatırımlarının artırılması kritik önem taĢımaktadır. YeĢil pazarlamada ise, Ģeffaflık 

standartlarının oluĢturulması ve greenwashing riskine karĢı etkili denetim mekanizmalarının 

hayata geçirilmesi gerekmektedir. Kamu-özel sektör ortaklıklarının güçlendirilmesi ve 

tüketici bilincinin artırılması da uzun vadeli baĢarı için stratejik öncelikler arasında olmalıdır. 

ÇalıĢmada odaklanan ekonomik, politik ve pazarlama boyutlarına ek olarak, SAF 

tedarik zincirinin sürdürülebilirlik açısından daha derinlemesine incelenmesi gerekmektedir. 

Ayrıca, tüketici davranıĢlarının farklı kültürel bağlamlarda nasıl değiĢtiği, yeĢil pazarlama 

stratejilerinin bu farklılıklara göre nasıl optimize edilebileceği önemli araĢtırma alanlarıdır. 

Teknolojik geliĢmelerin SAF üretimi ve dağıtımı üzerindeki etkileri ile dijitalleĢmenin 

pazarlama süreçlerine entegrasyonu da ileri çalıĢmalar için zengin fırsatlar sunmaktadır. Son 

olarak, politika etkilerinin uzun vadeli ölçümleri ve karĢılaĢtırmalı saha analizleri, 

sürdürülebilir havacılık politikalarının etkinliğini daha iyi anlamaya katkı sağlayacaktır. 
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